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Was mit dem Benzinpreis wird

Die Zeit des billigen Ols ist vorbei. Was heif3t das fiir die Versorgung mit Benzin, Diesel und Heizsl?
Fiinf Fragen, finf Antworten VON FRITZ VORHOLZ '

Bedroht der Umbruch
in Libyen die deutsche
Olversorgung?

Libyen war 2009 nach Russland, Norwegen und
Grof8britannien Deutschlands  viertwichtigster
Ollieferant. Rund acht Prozent der deutschen
Rohéleinfuhr kommen aus dem nordafrikanischen
Land. Allerdings spielt Libyen auf dem Weltmarke
eine deutlich Ileinere Rolle; nur zwei Prozent der
weltweiten Olférderung stammten 2009 aus liby-
schen Quellen. Kurzfristig ist deshalb weder mit
Stsrungen der Olversorgung zu rechnen noch mit
ungebremst steigenden Preisen.

_ Durch die Unruhen im Land ist Libyens tigliche
Olproduktion nach Angaben der Internationalen
Energieagentur (IEA) von Ende vergangener Woche
zwar ungefibr halbiert worden; um den Ausfall za
kompensieren, habe aber Saudi-Arabien seine For-
derung bereits gesteigert, so die JEA. Auflerdem ver-
fiigen die westlichen Verbraucherlinder iiber immen-
se Lagerbestinde. Allein in Deutschland betragen sie
rund 40 Millionen Tonnen; das entspricht etwa zwei
Fiinftel der jihrlichen Rohdleinfuhr.

Dass der Olpreis jetzt trotzdem kriftig gestiegen
ist, liegt an Panikkiufen, an der Furcht vor Liefer-
ausfillen in weiteren Férderlindern und an spekula-

tiven Olkiufen. »Viele Hedgefonds wetten schon seit »

Monaten auf steigende Olpreise«, sagt der Hambur-
ger Energieexperte Steffen Bukold.

Warum kostet Benzin heute so viel
wie 2008, obwohl das Rohdl
deutlich billiger ist als damals?

Im Sommer vor zwei Jahren war der Weltmarkt-
preis fiir Ol auf seinen bisherigen Spiczenwert von
142 Dollar pro Fass geklettert; kurzfristig mussten
sogar mehr als 150 Dollar gezahlt werden. Ein Li-
ter Superbenzin kostete damals 1,53 Euro. Heute
kostet Superbenzin ungefihr genauso viel, obwohl
der Preis fiir Nordseed! nur rund 110 Dollar pro
Fass betrigt. Das ist tatsichlich erstaunlich.

Die vermeintliche Ungereimtheit liegt allerdings
vorallem an der Entwicklung des Wechselkurses. Ol
wird weltweit in Dollar gehandelt, wihrend im eu-
ropiischen Wirtschaftsraum in Euro gezahlt wird.
Neben dem Dollarpreis des Ols ist deshalb stets ent-
scheidend, wie viel der Euro wert ist. Im Sommer
2008 war der Eurokurs ausgesprochen hoch. In Euro
ausgedriickr, kostete ein Fass Ol deshalb nur 88 Euro.
Mitterweile ist der Eurokurs gesunken. Die rund
110 Dollar, die heute ein Fass Ol kostet, entsprechen

deshalb immethin rund 80 Euro. Obwohl der Olpreis
im Vergleich zu Mitte 2008 also um rund 30 Dollar
gesunken ist, macht der Unterschied, in Euro aus-
gedriicke, also viel weniger aus. Pro Licer sind es gut

" fiinf Cent.

Neben dem Rohélmarkt gibt es einen eigen-

stindigen Mark fiir Benzin und Diesel. Die Preise

dieser Produkre kénnen auch ohne Anderung des
Rohélpreises um bis zu zehn Cent pro Liter
schwanken. Das hingt ungg anderem damit
zusammen, wie sich die Kraftstoffnachfrage auf
Diesel und Benzin aufteilr. Der Verdacht, die Mi-
neralslkonzerne kénnten die Preise wegen man-
gelnder Konkurrenz nach Gutdiinken bestimmen,
ist zwar popular, hat sich aber bisher nicht nach-

" weisen lassen.

Wird der Olpreis in
den kommenden Monaten
so hoch bleiben?

Wenn sich die Lage in Nordafrika und im Nahen

Osten entspannt, wird der ‘Olpreis Vy‘\_/oméglich

sich Krafistoffe erzeugen. Die dafiir genutzte Technik
fithrr aber zu schweren Umweltschiden.

Ist Biosprit eine
Alternative zu
. Kraftstoff aus Erdol?

In Deutschland wird rund ein Fiinftel des Ols zum

" Heizen und rund die Hilfte als Kraftstoff im Stra-

Renverkehr verwendet. Heizdl ist relativ leicht zu
ersetzen — beispielsweise durch Erdgas oder durch
Gebiudedimmung, Im Verkehr hat das Ol dagegen
fast ein Monopol. Biodiesel, Pflanzensl und Bioet-
hanol haben bisher nur einen Anteil von 5,5 Prozent
am Kraftstoffabsatz. Bis zum Jahr 2020 miissen da-
raus laut EU-Direktive zwar zehn Prozent werden,
was die Nachfrage nach fossilen Kraftstoffen driicken
wird; der Effeke diirfte aber durch eine wachsende

Nachfrage in anderen Erdreilen mehr als kompensiert
werden. Obendrein verursacht die Erzeugung von

Biosprit eigene Probleme.
Die weltweit steigende Nutzung von Raps und
Mais, Palm- oder Sojad! fiir die Kraftstoffproduktion

wieder etwas sinken. Die Zeiten des billigen Ols
sind aber trozzdem ein fiir alle Mal passé. Denn
wihrend die weltweite Olnachfrage weiter wichst,
ist das Maximum bei der Forderung konventionel-
len Ols mittlerweile {iberschritten. Nach Angaben
der IEA wird nie mehr so viel gefordert werden wie
im Jahr 2006. Damals war mic tiglich rund 70
Millionen Fass die viel diskutierte Spitze (peak) der
Olproduktion erreichr.

_Die Férderung aus den heute existierenden
Feldern sinke bereits rapide. Um den Riickgang
auszugleichen und die gleichzeitig wachsende
Nachfrage zu befriedigen, miissen nach IEA-An-
gaben allein in den nichsten zehn Jahren neue Ka-
pazititen fiir die Forderung von tiglich 28 Millio-
nen Fass erschlossen werden. Das entspricht fast
der dreifachen akwellen Produktion Saudi-Ara-
biens. Zwar wurden weitere Lagerstitten bereits
entdeckt, aber nicht genug. Grofie Hoffnungen
liegen -daher auf méglichen Vorkommen unter
dem Boden der Ozeane.

Zudem lagern immense Mengen unkonventio-
nellen Ols in der Erdkruste: Olsand und Olschiefer. |
Selbst aus Kohle, von der es noch reichlich gibr, lassen

gt schon heute zum Anstieg der Lebensmittel- %

 preise bei. Viele Umwelt- und Klimaschiitzer be-

obachten besorgt, dass Acker und Plantagen zuneh- 8

mend der Energje- statt der Nahrungsproduktion
dienen, trotz des Bioetiketts. Das Problem dabei: Ob
die Produktion der Energiepflanzen tatsichlich um-
welt- und sozialvertriglich ist, lisst sich nur schwer
kontrollieren — vor allem dann nicht, wenn sie in
tropischen Lindern startfindet. Ohne Import ldsst
sich Biokraftstoff jedoch kaum in nennenswertem
Umfang beschaffen. Die neue Kraftstoffsorte E 10
_ das ist »Biobenzin« mit bis zu zehn Prozent Bioet-
hanol — hat deshalb bereits fiir Irritationen gesorgt.
Auch Fahrzeuge mic Elektromotor auf Akku- oder
Wasserstoffbasis werden die Autogemeinde kurz- und
miccelfristig nicht vom Fluch des Ols beficien. Geld
einsparen und woméglich sogar den Olpreis etwas
driicken kénnte nur ein Riickgang der Nachfrage.
Allerdings hat die Bundesregierung dafiir gesorgt,
dass die EU-weiten Verbrauchsvorschriften fiir Autos
und leichte Transporter verwassert wurden; die Fahr-

8

zeuge verbrauchen deshalb mehr als ndtig. Dazu trdgt
auch Deutschlands Erfolg beim Export von Premium-

modellen bei.




- Was macht der Olpreis, wenn
sich in den Forderlandern
eine Demokratie etabliert?

Der Osnabriicker Okonom iranischer Herkunft,
Mohssen Massarrat behauptet, dass die demokra-
tisch nicht legitimierten Regime der Férderliander
‘mehr Ol fordern, als es der Markt ogik entspricht.
Er argumentiert: In einem autoritiren Regime, ei-
ner Monarchie und einer Dikratur findet keine
- Sffentliche Debatte und eben schon gar kein poli-
tischer Wettstreit um die optimale Nutzung des
Ols ‘statt. Stattdessen hitten sich die Petrodollar-
Herrscher auf einen Kuhhandel mit dem

grofiten
Abnehmer, den USA, eingelassen. Solange genug
Ol fliee, wiirden die Amerikaner helfen; die Herr-
schaften im arabischen'Raum zu sichern = und zu |

diesem  Zweck 'auch ‘militirisch kooperieren. |
»Wirklich freie und unabhingige Parteien in de- |
mokratisierten Olstaaten wiirden ‘einerseits neue
_(")lmc'ngen— und C")lpreisstrait‘egien;v andererseits die
Verringerung der eigenen’ Abhangigkeit von Ol-
einnahmen zu zentralen Wahlkampfthemén ma-
chen, schrieb Massarrat schon 2005 in der ZEIT
- Woméglich zeigt sich bald, ob det Okonom
mit dieser These recht behale. - " .-

 Weitere Informationen im Internet: = |
‘www.zeit.de/energie . - - o
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Woher Deutschland sein Ol bezieht — und wofiir es verwendet wird




